ROLL OUT DE UN DRAGON RAPIDE
CON LOS COLORES DE IBERIA
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Dragon Rapide

Roll out de un Dragon Rapide con los colores de Iberia

El Dragon Rapide se conoce en
Espana por ser el que realizé el vuelo
Canarias—Marruecos con Franco a
bordo. Y no, no se trata de este ejem-
plar. Ese otro se exhibe desde hace un
tiempo en el Museo del Aire de Cuatro
Vientos. Por los amantes de la aviacion
es conocido ademas por haber sido
algo asi como el “320" de enfreguerras,
realizando vuelos relativamente cortos
y de aerotaxi. En Espana volo con
LAPE y posteriormente en |beria y en el
Ejército del Aire. EI DH89M era una
version para entrenamiento militar y en
Espafia sirvi6 en ambos bandos como
bombardero, con dos ametralladoras y
bombas de 12 kg.

El avion llegd en vuelo a mediados
de mayo de 2008 a Cuatro Vientos,
adquirido por el Ayuntamiento de
Getafe para la FIO, pilotado por Carlos
Valle desde Reino Unido hasta Espa-
fia, tras hacer escala en Francia y en
San Sebastian. Lucia una librea verde
y matricula britanica G-AEML.

En septiembre de 2010 Iberia reci-

bid el avién para pintarlo con la librea
y la matricula (EC-AAY) que lucia un
avién como éste, que se perdid en un
accidente, volando con la compaiiia
en Guinea entre Santa Isabel y Bata
(350 pesetas de la época el trayecto,
670 si era billete de ida y vuelta) entre
1943 y 1953.

Durante el Rolf Out, Lola Rodriguez
Sevillano explica: “Se lijé con mucho
cuidado con un abrasivo especial por-
que la estructura original es de madera
y de tela, luego se limpié con una mez-
cla de alcohol y agua y se pinto con
unos 30 litros de pintura, lo que supone
un 10% de lo que se usa en un avién
grande como un Boeing 757"

Iberia hizo entrega de las llaves del
avién a José Maria Palenzuela, que
las recogid en nombre de la FIO.
Como curiosidad, Palenzuela es piloto
de la FIO y ademas es comandante de
A340 de Iberia.

Tras este pequefo acto se saco el
avion del hangar. Se pusieron en mar-
cha ambos motores para pararlos a
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continuacidn, sin previo aviso. Antes
de que cundiera el panico, porgue
pensamos que algo habia fallado, se
nos aclaré que no existia ningdn pro-
blema, y que se habian parado para
que Carlos Valle, en representacion de
la FIO, pudiera entregar dos placas a
Iberia.

Aunque estaba previsto el despegue
del Dragon para las 12 de la mafiana,
éste finalmente no se produjo, debido
a las fuertes rafagas de viento existen-
tes ese dia.

El avion carreted sin problemas
delante de los hangares 5 y 6 de Ibe-
ria. Finalmente el piloto lo estaciond
cerca de un A340, lo que nos hizo
tomar conciencia de lo realmente
pequefio que es el Dragon.

En cuanto puedan volar con el avion
hasta Cuatro Vientos, y realizarle algu-
nas pruebas y chequeos, el Dragon
Rapide volvera a volar sobre Madrid
cada primer domingo de mes, dia de
exhibicion aérea del Museo Volante de
la Fundacidn Infante de Orleans.
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Dragon Rapide

El Fabricante

De Havilland Aircraft Co. Ltd, fabri-
cante de motores y aviones, fue fun-
dada en 1920 cuando fue vendida a
Airco (para la cual habia trabajado
Geoffrey De Havilland durante la IGM
disefiando algunos de los mas conoci-
dos aviones de la contienda como el
DH.2, DH.4 y DH.9). Durante los afios
30 disefd y construyd uno de los avio-
nes que mas pilotos han formado a lo
largo y ancho del planeta, la Tiger
Moth, asi como el DH.88 Comet uno
de los monoplanos de entreguerras de
mas bellas lineas aerodinamicas.

Introdujo en Gran Bretaiia en los afios
30 el uso de las hélices de paso varia-
ble, y las fabrico, basadas en un dise-
fio de Hamilton. Esta hélice de veloci-
dad constante equipé casi todos los
aviones de la RAF de la Il GM. En las
escuelas de ingenieria suelen nom-
brarse especialmente dos de sus dise-
fos: hablando de materiales, el Mos-
quito, fabricado con laminas de made-
ra pegadas entre si; y para introducir
los problemas de fatiga, el De Havi-
fland Comet.

El avién, tal y como se describfa en
el Jane's de la época.
Avion de pasajeros o carga, bimotor

Alas: Biplano de alas de igual enver-
gadura.

= Alargamiento 11,7.

* Diedro 3°.

= Perfil alar: RAF 34 modificado.

* Largueros (2) y costillas, formadas
por listones, de madera. Refuerzos
tubulares y de cables. Revestimiento
de tela.

Euselaje:

+ Seccion cuadrada

= Largueros y puntales de madera,
recubiertos de contrachapado. Todo el
carenado externo es de tela.

Empenaje
* Estabilizadores fijos mas timones.

Tren de aterrizaje
= Tren fijo, carenado tipo “pantalo-
nes”. Ejes de rueda independientes.
Sin suspensién, la union entre el fren y
el fuselaje es rigida.
Motores
= Dos moteres de cilindros en linea,
refrigerados por aire, De Havilland
Gipsy Six de 200HP.
Tripulacion
* Cabina cerrada, para un piloto. Un
radio operador.
Dimensiones
Envergadura: 48 ft.
Longitud: 34ft 6in.
Altura: 10ft 3in.
Superficie alar: 336 sq ft.
Cabina para el pasaje:
Acceso por puerta situada a
babor del aparato.
Dimensiones: largo 13ft 6in,
alto 4ft 6 in, anchura media 4ft.
Pesos
Peso en vacio: 3230 Lb. v,
Peso maximo al despegue:
5550 Lb.
Carga: 2290 Lb.
Combustible: 585 Lb.
Aceite: 63 Lb.
Prestaciones
Velocidad méxima (@SL):
157 mph.
Velocidad de crucero: 132
mph.
Carrera de despegue: 290
yardas.
Carrera de aterrizaje: 170
yardas.
Velocidad
(@SL): 867 ft/min.
Alcance (en velocidad de cru-
cero): 556 millas.
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